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Randers Havn, 2021. Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.



Forord

Siden 2005 har Bevaringsudvalget i Randers Kommune haft en vigtig
rolle i at passe pa kommunens bygningsmaessige kulturarv. Bevarings-
udvalget fungerer som radgiver i spgrgsmal om bevaring, og udvalget
finder Igsninger, der bade respekterer og tilpasser sig bygningernes
seerlige veerdier.

Randers er en by med dybe historiske rgdder, hvor havnen i mere end
tusind ar har veeret en central del af byens liv og identitet. Derfor har
Bevaringsudvalget ogsd med stor interesse fuldt med i udviklingsarbej-
det omkring Flodbyen Randers, hvor Randers Havn afvikles som bynzer
erhvervshavn og i stedet omdannes til nyt bolig- og rekreativt byomrade.

For at traeffe de rigtige beslutninger for Flodbyen Randers er det af-
gorende at kende og forsta de kulturhistoriske veerdier, som havnen
rummer. Bevaringsudvalget haber, at denne bog kan bidrage til at kaste
lys over disse veerdier og veere en kilde til inspiration for udviklingen af
den nye bydel.

September 2025

Birgit Veje Spndergaard

Arkitekt MAA, forperson for Bevaringsudvalget
i Randers Kommune



Randers Havn fotograferet mod vest og @st i sommeren 2021. Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.
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Randers Havn star i disse ar over for
store omveeltninger, da havnen af-
vikles som bynaer erhvervshavn og
omdannes til et nyt bolig- og rekrea-
tivt bykvarter. Randers Havn er ikke
alene et geografisk sted. Havnen har
gennem arhundreder ogsa vaeret

en central vaekstfaktor for byen og
forbindelsesled mellem byen og om-
verdenen. Havnen er sdledes blevet
en vigtig del af byens rum, identitet
og kulturarv. En identitet og kulturary,
man ved at bevare eller nyfortolke,
kan forankre i det nye bykvarter.

Topografi og handelsmuligheder er
afggrende for, hvor en havn placeres,
og for hvordan havnen udformes.
Skibenes teknologiske udvikling har
ogsa stor betydning. Efterhanden som
skibene er vokset i st@grrelse, er der
opstaet behov for steerkere bolvaerk,
stgrre vanddybder, leengere kajer og

mere rummelige bassiner med sva-
jeplads. En havn afspejler dog ikke
kun naturgivne forhold, handelsru-
ter og teknologiske krav, men ogsa
de Ipbende forandringer i infra-
struktur, gkonomi og samfund.

Randers Havn udggr et selvsteen-
digt, afgraenset byrum, der bestar
af vand, havnebassiner, sejlrender,
skibsbroer, moler og bolvaerker med
tilstgdende kajer og landomrader.

| dag domineres havnen visuelt af
kraftvarmevaerket og monumentale
siloer. Elementer, der tilfgjer havnen
en ra storbykarakter. | kontrast hertil
rummer lystbade- og fiskerihavnen
gst for erhvervshavnen stadig atmo-
sfeeren fra den aldre havn. Her er
det dog trafik- og erhvervshavnens
lange historie fra middelalder og
frem til slutningen af 1970’erne, der
skal fortaelles.









Pad Jes Jessens Randers-prospekt fra 1797 ses skibsholmen ved den gamle toldbod og byens sydlige byport.
Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.

En bro af jern erstattede i 1865 den sydlige del af broen, mens den nordlige frem til 1905 fortsat var opfart i tree.
Fgrst i 1906-1908 blev treebroen udskiftet med en af de fgrste broer af jernbeton i Danmark. Foto: Randers Stadsarkiv.



TRAFIKHAVN 1600-1920

Et tusind ars historie

Gennem tusind ar har Randers
Havn veeret et knudepunkt for
trafik, handel og kulturmgder. En
havn, der er teet tilknyttet byen,
fiorden og Gudenaen. Randers by
ligger pa en &ldgammel handels-
rute, der Igber fra nord til syd og
krydsende ved fjordens munding
og dens udlgb. Sgvejen var en
vigtig forudsaetning for transport
og handel med neer og fjern. Ved
overfartsstedet opstod havnen,
der |13 godt beskyttet for vind og
s@. En havn, hvor kgsbmeend, sg-
maend, fiskere, arbejdere og lyst-
sejlere gennem arhundreder har
haft deres daglige gang. Randers
Havn er Danmarks eneste flod-
havn — en flodhavn, der har &n-

dret sig og flyttet sig siden tidlig
middelalder. Som bindeled over
vandet blev Randers Bro anlagt.

Randers Bro

Den fgrste gang, Randers Bro er
omtalt i en skriftlig kilde, er i 1157
i Knytlingesagaen. Forbindelsen fra
syd til Randers gik indtil slutningen
af 1700-tallet via flere broer og
sma holme over vandet. Suderbro
[a naermest Randers, mens Ran-
ders Bro, der 13 lidt lengere mod
syd, var en vindebro, der tillod
skibspassage. Suderbro var op-
kaldt efter de skomagere (sudere),
der vest for broen og pa det nuvae-
rende Tgrvebryggen rensede deres
garvede skind. Omkring 1610 blev

13



11905 blev den sidste del af
Senderbros gamle traebro af-
Igst af en moderne jernbro.
Foto: Randers Stadsarkiv.
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den nyopfg@rte traebro navngivet
Sgnder Bro. Ved broen og indgan-
gen til byen 13 toldboden.

En bro af jern erstattede i 1865
den sydlige bro, mens den nord-
lige frem til 1905 forsat var op-
fert i tree. Dette eendrede sig i

1906-1908, hvor traebroen blev
udskiftet med en af de fgrste bro-
er af jernbeton i Danmark. Den
voksende biltrafik i 1950’erne
kraevede efterhanden en bredere
og mere moderne bro, og en ny
femsporet bro blev bygget i 1961.
Den fik igen navnet Randersbro.



De magtfulde kpbmaend

Pa havnen dominerede de magt-
fulde kgbmaend i 1600- og 1700-
tallet. Med deres skibe drev de
handel i indenrigske farvande,
hvor Kgbenhavn og Norge i dob-
beltmonarkiet Danmark-Norge
var vigtige handelsmarkeder. Hav-
nen kraevede bestandig vedlige-
hold og forbedringer, og det blev
ngdvendigt at opkraeve havneaf-
gifter. En havnefoged blev ansat
til at fgre tilsyn.

Kun fa af de randrusianske stor-
ksbmaends skibe sejlede pa dette
tidspunkt til Europa. Nar skibene
stod ud af Randers Havn, var de la-
stet med korn, saltkgd, flaesk, uld,
smer, handsker, huder og braen-
devin, som var opkgbt hos byens
handveerkere eller oplandets bgn-
der. P4 hjemvejen medbragte ski-
bene jern, ovne, tgmmer, vin, fisk,
her, krydderier, glas og metervarer.
De mange varer blev opmagasine-
ret i kesbmandsgardenes baggarde,
baghuse og loftrum, men endnu

Den velhavende randrusianske ksbmand og skibsreder Rasmus Welling
(1752-1811). Welling var byens stgrste ejendomsbesidder, han ejede galea-
sen De Tre Brgdre, og han var chef for borgerbevaebningen.

Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.
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Pa Jes Jessens maleri ses
som detalje en hestetruk-
ken muddermaskine pG en
pram, der i slutningen af
1700-tallet blev sat til at
uddybe sejlrenden for at
forbedre besejlingsforhol-
dene i Randers Fjord. PG

prammen vajer Dannebrog.

Foto: Mark Cowper Dyer,
Museum Dstjylland

ikke pa havnearealet, som var
yderst spartansk indrettet med
kun et traebolveerk og fortgjnings-
peele ved Skibsbryggen. Kajen var
kun 150 meter lang. Transporten
mellem by og havn foregik med
heste- og treekvogne, hjulpet pa
vej af en vippekran ved bolveaerket
til tungere gods.

Vanskelige besejlings-
forhold

Maengden af og stgrrelsen pa
hjemmehgrende skibe i Ran-
ders var i 1700-tallet ikke stor
sammenlignet med nabobyerne

Aarhus og Aalborg. Af toldregn-
skaberne fremgar det, at Randers

i 1725 havde 16 skibe, et antal der
i 1789 var steget til 27 fartgjer.
Hovedparten af skibene havde en
tonnage pa 25-50 tons. De relativt
sma skibe skal forklares med de
vanskelige besejlingsforhold i Ran-
ders Fjord og Havn. En tilmudret
havn og en 30 km lang fjord samt
talrige fiskegarde forhindrede
skibsfarten. Forhold, som Randers’
havnevaesen flere gange forsggte
at Igse ved at omlaste varerne

fra pramme til stgrre skibe ved
Mellerup og ved at uddybe sejl-
renden med flydende hestetrukne
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Arbejdet var slidsomt pé de dampdrevne mudderpramme, der hjalp med opmudring af fiorden og havnen for at
forbedre besejlingsmulighederne, 1905-1915. Foto: Randers Stadsarkiv.

muddermaskiner. Med mudder-
maskinerne lykkedes det at holde
sejlrenden og havnen fri.

Om vinteren, nar fjorden frgs til,
matte kgbmaendene lade deres
skibe blive liggende i vinterleje i
Randers Havn. Dette gavnede ikke

handlen, og derfor tog kebmand
og skibsreder Rasmus Hansen i
1788 sagen i egen hand og finan-
sierede en ny vinterhavn ved Ud-
byhgj. En lille havn naer Randers
Fjords udlgb, der var isfri. Her
kunne 16-20 fartgjer finde bade ly
og fortgjning.

17



Koloreret prospekt af Randers
fra midten af 1800-tallet.

| forgrunden til hgjre aner
man hjuldamperen Zephyr.
Damperen sejlede i perioden
1849-1852 med en ugentlig
afgang mellem Randers og
Kgbenhavn. Stik: Randers
Stadsarkiv.
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En revolution inden for skibsfarten
i Randers fandt sted, da byen i
1843 fik sit fgrste dampskib. Nu var
skibsforbindelsen med omverde-
nen ikke lzengere afhaengig af vind-
og strgmforhold, da de dampdrev-
ne skibe kunne sejle med faste
afrejse- og ankomsttider.

Pramfart pa Gudenaden

Den vandrige Gudena var ogsa en
god og billig transportvej for de
brede, fladbundede 20-25 meter

lange pramme, der blev trukket
mod strgmmen mod vest til Silke-
borg og via Ngrreden til Viborg. |
storhedstiden i midten af 1800-tal-
let drev 80 pramme og 300
pramdragere en livlig handel med
braende, tgrv og mursten mellem
byerne langs de to der. Randers
Havn blev pa den made transithavn
for store dele af @st- og Midtjyl-
land. Med anlaeggelsen af jern-
banen i 1860’erne og 1870’erne
mellem bl.a. Randers og Aarhus,
Randers og Aalborg samt Randers



og Grenaa forsvandt pramtrafikken
gradvist. Gudena-trafikken kunne
ikke konkurrere med den langt
hurtigere jernbanetransport. An-
leggelsen af Tangevaerket i 1921
satte en sidste effektiv stopper for
prammene, der nu ikke laengere
kunne sejle uhindret hele vejen fra
Randers til Silkeborg.

Fra trafikhavn til industri-
havn

Med tiden fik Randers Havn stgrre
og st@rre konkurrence af nabohav-
nene i Aarhus og Aalborg, da nyere
skibe kraevede stgrre vanddybde.

| Randers habede man endnu en
gang at kunne vende udviklingen
ved at uddybe og udrette sejlren-
den og havnen. Derfor anskaffede
byen i 1867 en moderne damp-
drevet opmudringsmaskine med
en ydeevne pa 18 hestekraefter.
Tyveholmen, der |13 centralt i hav-
neomradet, blev via en bro forbun-
det med Havnegade og omdannet
til omladeplads med eget kajanlaeg
og havnebassin. Holmen blev

hjemsted for kul- og koksoplagring,
og det skaffede plads ved Havne-
gade til hjuldamperen Zephyr og
siden dampskibet Cimbria. De to
dampskibe sejlede i fast rutefart
mellem Randers og Kgbenhavn
med passagerer og gods i hen-
holdsvis 1849-1852 og 1852-1858.
Ligeledes blev jernbanenettet
forlaenget ud pa havneomradet,
hvor heste i begyndelsen trak jern-
banevognene med gods. Ogsa et
nyt tidssvarende toldkammer blev
opf@rt i 1880. Moderniseringer-
ne gjorde, at nye grundmurede
havnepakhuse, kreaturstalde og
enkelte fabrikker skad op pa hav-
neterreenet ved Havnegade.

Tiltagene gjorde, at Randers Havn
kunne imgdekomme den ggede og
hurtigere transithandel, der fulgte
med anlaeggelsen og udbygningen
af den jyske jernbane, og Randers
fik igen en af landets stgrste hav-
ne. En stigende maengde grovvarer
som korn, smgr og levende kvaeg
kunne nu opbevares og udskibes.
Mens en voksende mangde af in-



Randers Toldkammer blev
opfart pa hjgrnet af Caroline-
gade og Havnegade i 1880,
her fotograferet omkring Gr
1900. Toldboden var tegnet af
den kgl. bygningsinspektar V.
Th. Walther. Den ene halvdel
af bygningen rummede pak-
hus og vejerbod, den anden
halvdel kontorer bl.a. til toldin-
spektgren. Toldkammeret blev
nedrevet midt i 1960’erne.
Foto: Randers Stadsarkiv.

Kaffegrossist Just Abildgaards
pakhus pd Randers Havn om-
kring 1897-1914. Det grund-
murede pakhus IG praktisk i
forhold til transport via bade
jernbanen og havnen. Foto:
Randers Stadsarkiv.
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dustrivarer som tekstiler, bygnings-
artikler, kolonial- og isenkraeem-
mervarer kunne indfgres. Foruden
skibsforbindelsen til Kebenhavn og
Norge var der ogsa regelmaessig
forbindelse til handelsmarkederne
i Tyskland, Sverige, England og

Rusland. Den ggede mangde gods
fgrte ogsa til, at Randers Havn
blev en af byens allervigtigste ar-
bejdspladser. Her arbejdede Ikke
kun sgfolk, men ogsa de mange
arbejdsmaend, der dagligt lastede
og lossede skibe og togvogne. Pa

Tyveholmen blev i midten af
1800-tallet forbundet med
Havnegade via en traebro
og omdannet til omlade-
plads for kul og koks. Foto:
Randers Stadsarkiv.
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Den i Randers fgdte maler
og formgiver Johan Rohde
malede i 1906 Randers Havn.
Pa dette tidspunkt domine-
rede mindre sejlskibe stadig
havnen. Maleri: SMK.

havnearealet gst for Sgnder Bro
voksede antallet af skibe, hvori-
mod Tgrvebryggen vest for broen
forfaldt for til sidst at blive nedlagt
som kajanlaeg.

Optimismen varede dog kun
nogle fa artier. Med produk-

tionsomlaegningen inden for

"

3

landbruget, hvor kornhandlen
forsvandt til fordel for animalske
produkter, eendrede kravene ftil
Randers Havn sig endnu engang.
Da landbruget nu afsatte sine
produkter gennem egne andels-
foretagender, forsvandt ogsa
grundlaget for storkgbmandene
og deres rederivirksomhed. Ved




arhundredskiftet var antallet af
randrusianske skibe svundet ind
til feerre end 20. Hovedudfgrs-
len af de animalske produkter

til England skete nu i stedet via
Esbjerg Havn, mens en stigende
del af vareimporten kom til

byen med godstog fra Aarhus.
DFDS (Det Forenede Dampskibs-
Selskab) overtog efterhanden alle
de indenlandske ruter og ruterne
for eksport af landbrugsproduk-
ter fra Danmark til England.

Randers Havn var hovedsageligt
blevet en indfgrselshavn for korn,
gpdnings- og foderstoffer samt
rastoffer som jern, petroleum og
sand tillige med kul og koks til op-
varmning samt til elvaerkets og in-
dustriens dampmaskiner. Udskib-
ning svarede kun til en femtedel
af importvarerne og var fgrst og
fremmest industriens produkter
som jernbanevogne, stgbegods,
landbrugsmaskiner og reb, der blev
afsendt til hele landet og til Europa.

Kularbejdere pd Randers
Havn omkring 1915.
Foto: Randers Stadsarkiv.




Smgrdritler bliver
omkring 1900 lastet pa
dampskibet Freja inden
afrejsen til England.
Foto: Randers Stadsarkiv.

Randers Havn var ikke lengere en
af landets stgrste havne. Byens
ambitioner og &ndrede fysiske
krav medfgrte dog et gnske om
og et behov for en ny stor havne-
udvidelse, hvor ud- og indfgrsel
af varer og passagertransport
kunne effektiviseres. Lgsningen
var endnu en gang uddybning af
havnen, opkgb af engarealer og
udvidelse af kajanleeggene. Ver-
dens nok ldst bevarede og Dan-
marks f@rste jernbetonbolvaerk

[

blev en del af den nye havneud-
videlse i 1906-1908, ligesom en
af de allertidligste danske jern-
betonsiloer blev opfgrt for Jydsk
Andels-Foderstofforretning (JAF)
pa Kornkajen i 1919 af ingenigr-
firmaet Kampmann, Kierulff og
Saxild samt arkitekt Th. Havning.
Jernbetonkajen og siloen er sta-
digveek en del af havnens vigtige
kulturarv. Fgrst i efterkrigstiden
blev jernbeton det foretrukne
materiale ved silobyggeri.
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PG den nordlige kaj ses sta-
digveek spor efter skinnefor-
Igb til kran pG Randers Havn.
Et fint lille bevaret kultur-
arvsspor. Foto: Mark Cowper
Dyer, Museum @stjylland.
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Havnearealerne set fra gst fgr aendringerne i 1930°%erne. | midten Tyveholmen. Foto: Randers Stadsarkiv.
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INDUSTRIHAVN 1920-1950

Fortsat fokus pa udvidelse

Efter den store modernisering af
havnen og de professionelle op-
mudringer, der blev foretaget mel-
lem 1906 og 1908, faldt der i nogle
ar lidt ro pa arbejdet med havnen.
Skibstrafik blev i disse ar mere og
mere udfordret af transport af
varer med lastbiler pa landevej og
godstog pa skinner. Havnen matte,
hvis den skulle overleve, effekti-
viseres med bedre faciliteter, sa
den kunne modtage stgrre skibe.
Diskussionen om den ngdvendige
havneudvidelse blev genoptaget

i 1916. Havnen skulle nu veere
drivkraften bag byens kommende
erhvervsudvikling. 1 1918 blev der
endnu engang ivaerksat opmalin-
ger, grundundersggelser og opkgb.

Udvidelsen forberedes

Havnen opkgbte store arealer af
Kristrup Enge, og der blev arbejdet
med omlaegning af Gudenaen gst
for Spnderbro. 1 1921 var de nye
planer klar til godkendelse i Mini-
steriet for Offentlige Arbejder, men
pa grund af pengemangel blev pro-
jektet udskudt pa ubestemt tid.

Nyt projekt er klar

| 1927 kunne forbedringerne af
forholdene i Randers Havn ikke
udsaettes lengere, og samme ef-
terar havde havneudvalget en ny
plan klar til godkendelse i Randers
Byrad. Forslaget blev vedtaget
med 17 stemmer for, kun to und-
lod at stemme. Herpa gik forslaget

29



Arealerne, som Randers
Havn opkgbte i Kristrup Enge,
blev brugt som lagerplads

i forbindelse med de store
havneaendringer. Foto: Ran-
ders Stadsarkiv.

30

denne gang videre til godken-
delse i Ministeriet for Offentlige
Arbejder, som godkendte det to
ar senere. Forslaget omfattede

to hovedafsnit: en uddybning til
syv meter af sejligbet fra Randers
Havn til Udbyhgj og en stor aen-
dring af selve havnen, der med-
fgrte omfattende andringer i hav-
nens struktur og Gudenaens lgb.
Det indebar omlaegning af Guden-
aens hovedstrgm og nye kajanleeg

med plads til de stgrre skibe, der
transporterede korn, foderstof og
gadning samt kul, koks og metal il
Randers by og opland.

Indenrigsministeriet
blander sig

Den samlede udgift til forbedrings-
arbejderne var pa 5.350.000 kr,,

og belgbets stgrrelse fik Ministe-
riet for Offentlige Arbejder til at



udtrykke sin bekymring for den
store byrde, som udgiften ville
vaere for en kommune af Randers’
stgrrelse. Sagen blev derfor sendt
videre til Indenrigsministeriet, der
var enig i bekymringen. Ministe-
riets bekymring fgrte til skarpe
protester fra bade det socialde-
mokratiske byradsmedlem Aage
Riis Flor og det radikale medlem
Magne Nghr mod den utidige ind-
blanding i det kommunale selv-
styre, og projektet blev derefter
gennemfgrt.

Store planer

| 1930 var alle forberedelser klar,
og det omfattende arbejde kunne
begynde. Fgrste del af arbejdet
var uddybningen af selve havnen
og sejllgbet. Sidstnaevnte skulle
samtidig udvides i bunden til en
bredde pa 22 meter. Et andet mal
var, at der i hele indsejlingen skulle
opnas en krumningsradius pa 900
meter. Med udvidelser i bade dyb-
de og bredde og den ggede radius,
var fjorden fremover klar til at
modtage selv de stgrste skibe.

Mudderpram fra Sohst i
Kiel til brug ved uddybning
af fijord og havn i perioden
1931-1933. Foto: Randers
Stadsarkiv.




Forplejningsbdden Mutter,
der sgrgede for, at de tyske
arbejdere, der opholdt sig i
Randers i op til tre ar, fik de
n@dvendige mdltider. Maden
blev serveret af den tyske
kok Hans og hans kone.
Foto: Randers Stadsarkiv.

Arbejdet sattes i gang

Det blev Jydsk Uddybningsfirma
Carlsen samt Sohst fra Kiel, der

i 1930 blev valgt til at sta for ar-
bejdet med at udvide og regulere
sejllgbet. Starttidspunkt var foraret
1931, og i juni 1933 var arbejdet
afsluttet. | alt fire opmudringsma-
skiner — Wiking, Fuchs, Tiger og
Odin — arbejdede i fjorden og hav-
nen, og i alt tre millioner kubikme-
ter mudder og jord blev flyttet.

| den anden del af projektet med
udvidelsen af havnen var det vigtigt
at prioritere stgrre arealer til indu-
strielle anlaeg, pakhuse, oplagsplad-

ser og ikke mindst mere kajplads.
Det var bl.a. afggrende, at behovet
for plads til siloanlaeg til rastoffer
som flydende braendsel som petro-
leum og benzin blev daekket.

Gennem to ar blev der arbejdet
pa at flytte Gudendens hoved-
strgm. Strgmmen blev flyttet fra
den oprindelige havn langs den
nordlige kaj til det nye sydlige hav-
nelgb. P4 Tyveholmen, midt i hav-
nen, blev der etableret en pier pa
18 hektar. Ved at forbinde pieren
med havnens nordside blev den
oprindelige strgm hindret. Guden-
aens forlgb blev dermed flyttet.




Kort over Randers Havn i 1900. Her ses havnens arealer med holme og @er far den store omlaegning i 1930%rne.
Foto: Randers Stadsarkiv.

Kort over Randers Havn i 1947. Ved havneaendringen i 1930%erne blev Gudendens hovedstrgm fart lengere mod
syd, og Tyveholmen blev gjort landfast med havnen. Nye store kajanlaeg blev anlagt langs Randers by pa nordsi-
den, og pieren blev udvidet og etableret som industriomrdde. Foto: Randers Stadsarkiv. 33



11939 blev pakhuset pa
Kulholmsvej 4 opfart som et
stykgodspakhus. Oprindeligt
IG her tre pakhuse i forlaen-
gelse af hinanden. De to blev
nedrevet fgr 1947, og den
tilbagevaerende bygning er
dermed det eneste eksempel
pd et pakhus i én etage pa
Randers Havn. Foto: Randers
Stadsarkiv.

En moderne havn
toner frem

Ved at forbinde pieren med de
nordlige havnearealer fik man
ogsa forbedret vej- og togforbin-
delserne til havnens kajarealer.
Omraderne syd for havnen blev
brugt som opfyldningsplads for
det opgravede fyld. Derved blev
niveauet haevet og kom til at dan-
ne et brugbart areal pa 31 hektar.
Resultatet af det store arbejde
blev, at der blev etableret fire
tidssvarende kajstraekninger pa

i alt 2.600 meter med mulighed

for yderligere udvidelse med fle-
re havnebassiner og kajlaengder.
Kajstraekningen var dermed blevet
fordoblet.

Virksomheder rykker ind

Pa den nordlige kaj og pa pieren
blev der de naeste ar opfgrt pak-
huse af jernbeton og etableret op-
lagspladser. De industrielle anlaeg
blev placeret pd sydsiden, og s
kom der adgang til jernbanespor
fra bade nord- og sydsiden. Nu 13
der en moderne havn, der kunne
modsvare de nye krav fra indu-
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Den nyanlagte og udvidede pier blev hjemsted for firmaerne, der arbejdede med kul. PG den nordlige kaj, teettest
pa byen, voksede bjergene af kul med tilhgrende kraner og sorteringsanlaeg. Foto: Randers Stadsarkiv.
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Randers Kul-Kompagnis to kraner ses i forgrunden i feerd med at losse lasten fra et anlgbet kulskib
Foto: Randers Stadsarkiv.
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striens side om effektiv adgang til
iseer losning af st@rre skibe samt
plads til pakhuse og industrivirk-
somheder med direkte adgang til
arealer pa havnen. Som et resultat
af dette rykkede bl.a. Randers
Kul-Kompagni ind pa havnen.

Reklamefremstgd for den
nye havn

Havnen var klar til en ny lysende
fremtid med gget skibstrafik. For
at stgtte op om industrialiserin-
gen og udbrede viden om de nye
muligheder pa Randers Havn blev
Propagandakomiteen for Randers
By og Havn dannet. Komiteen
iveerksatte i 1932 med en storsti-
let reklamekampagne i landsdaek-
kende aviser, og efter en toarig
forspgsperiode blev komiteen
permanent og fik tilstraekkeligt
tilskud til at kunne anszette per-
sonale pa Kontoret for Handel,
Industri og Trafikvaesen. Kontoret
fik ogsa til opgave at hjalpe virk-
somheder, der gnskede at etable-
re sig i Randers.

Opgangen holdt ikke
laenge

Desveerre fik begivenheder ude

i verden betydning for Randers
Havns udvikling. 1930’ernes og
1940’ernes store gkonomiske og
politiske kriser samt konkurrence
fra bade lastbiltransporten og hav-
nene i Aalborg og Aarhus betgd, at
den store stigning i indtaegter, der
var forventet efter omlaegningen,
aldrig kom. Anden Verdenskrig gav
altoverskyggende udfordringer

for skibstrafikken, der op gennem
1940’erne aldrig udviklede sig,
som Randers havde habet pa.

Randers Kul-Kompagni

Randers Kul-Kompagni var en af
de fgrste virksomheder, som efter
havneudvidelsen i 1930’erne fandt
sin plads pa havnearealerne. Snart
kom mange andre virksomheder
til. Kulkompagniet var et yderst
veletableret firma, som blev
grundlagt i 1894 og i 1905 omdan-
net til aktieselskab, for i 1920 at
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Postkort produceret af Propagandakomiteen som reklamefrem-
st@d for Randers Havn. Foto: Randers Stadsarkiv.

blive solgt til Aarhus Kul-Kompagni.
Det blev senere til De Forenede
Kulimportgrer, der senere igen
blev overtaget af Texaco.

Kompagniets fgrste kran blev op-
stillet i 1921 pa den oprindelige
nordkaj. Da firmaet efter havne-
udvidelsen i 1933 flyttede, blev
kranen erstattet af en ny, moderne
Titan svingkran pa 6,5 tons. Sving-
kranen kunne kgre 253 meter og
transportere 125 tons i timen. For-
uden at betjene kulkompagniets
180 meter lange lagerplads, kunne
kranen tillige betjene Randers Kul
og Koks Imports samt Randers Be-
lysningsvaesens lagerpladser.

Ved 50-ars jubilaeet i 1944 radede
Randers Kul-Kompagni over 9.000
m? lagerplads, der kunne rumme
25-30.000 tons kul. Dertil kom et
koksvaerk og fem moderne metal-
siloer. Pa grund af tidens vanske-
ligheder udvidede Randers Kul-
Kompagni med handel af tgrv og
brunkul, og i 1953 begyndte virk-
somheden ogsa handel med olie.



| slutningen af 1960’erne havde
Randers Kul-Kompagni landets
st@rste kulplads, den stgrste import
og det stgrste kokssalg samt to

af landets stg@rste kraner. Firmaet
havde stor betydning for Randers
Havn. Saledes lossede og lastede
kulkompagniet mere end 55 pro-
cent af den samlede godsmaengde,
der gik over Randers Havn.

Underskud

Gennem 1940’erne fortsatte
tendensen med gkonomisk un-
derskud for havnen. Fra i 1936

at kunne fremvise et underskud
pa 300.000 kr. steg belgbet ar for

ar og kulminerede i 1947, hvor
underskuddet lgd pa 900.000 kr.
Kombinationen af de mange ud-
gifter til vedligeholdelse af havnen
og den lange indsejling var blandt
de vigtigste arsager til et arligt
voksende underskud.

Pa trods af den store indsats, der
blev gjort fra byens side, bade
gkonomisk og markedsfgrings-
maessigt, opnaede man ikke den
gnskede fremgang. Oplysnings-
kampagnen om havnen og dens
muligheder lykkedes ikke, og hav-
nens indteegter svandt gradvist.
Det samme gjorde igen antallet af
skibe, der anlgb Randers Havn.
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Randers Havn, 2025. Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.
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INDFORSELSHAVN 1950-1980

En moderne indfgrselshavn

Med den gkonomiske hgjkonjunk-
turi 1950’erne kunne Randers
endelig lzegge Anden Verdenskrig
og de darlige tider bag sig. Stigen-
de velstand, gget vaekst i byens
og oplandets industri, en voldsom
forggelse i biltrafikken samt et
gnske om at adskille bolig- og
erhvervsbyggeri fik afggrende be-
tydning for Randers Havns udvik-
ling. Politisk blev det besluttet, at
den lette industri fremover skulle
placeres ved Hvidemgllevej, Mari-
agervej og Hadsundvej, mens den
svaere industri skulle anbringes pa
eller ved havnen.

Pad havnearealet fandtes i 1960’-
erne i Toldbodgade A/S Chr.
Boldsens Eftf., i Cargesgade Ran-
ders Aktie-Tgmmerhandel. Pa
havnen placeredes A/S Randers
Kglehuse og Isveerker, De Danske
Sukkerfabrikker samt Jern og Stal-
forretning S.C. Sgrensen A/S og
ikke langt derfra engroshandler
Chr. Lggstrup, mens det nye olie-
gasveerk opfgrtes pa hjgrnet af
Toldbodgade og Badvaenget. Hav-
nen var nu forsynet med bade
pakhuse med kornelevatorer,
kul-, stykgods- og mobilkraner og
lastergr samt maskin- og kedel-
veerksteder.
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De Danske Sukkerfabrikkers
pakhus opfegrt i 1949. Lager-
huse har ofte det store plus
for forretningslivet, at der
er gode tilkgrsels- og par-
keringsforhold, 2025. Foto:
Mark Cowper Dyer, Museum
Dstjylland.

De Danske Sukkerfabrikkers pakhus fotograferet 1945-1960. Foto: Randers Stadsarkiv.
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S.C. Sgrensens lagerhal pé Tronholmen pa havnen i 1960°erne. S.C. Sgrensen var storleverandgr af artikler til bl.a.
vvs-branchen. Foto: Randers Stadsarkiv.

Tarnsiloer og pakhuse af jern-
beton med elevatortdrne og
fordelingslofter rejser sig hgjt
mod himlen p& Kongensgade,
2025. Foto: Mark Cowper
Dyer, Museum @stjylland.




Jydsk Andels-Foderstof-
forretnings tarnsiloer og
pakhuse pG Kongensgade 6
omkring 1925. Indsat i bil-
ledets ses et foto af direktar
Staehr. Bygningerne blev
nedrevet for at give plads til
udvidelse af Randers Korn-
og Foderstof Forretning.
Foto: Randers Stadsarkiv.

Korn- og foderstoffirma-
ernes jernbetonsiloer

Korn- og foderstoffirmaerne som
Jydsk Andels-Foderstofforretning
(JAF) og Randers Korn- og Foderstof
Kompagniet (RKFK) udvidede deres
kapacitet pa havnen i efterkrigsti-
den. Mejetaerskerne var begyndt at
blive almindelige, og store maeng-
der korn og foderstoffer skulle bl.a.
t@rres, vejes, modtages og afsendes
pa én gang. Tarnsiloer og pakhuse

af jernbeton med elevatortarne og
fordelingslofter rejste sig herefter

i Kongensgade teet pa jernbanen i
Toldbodgade og indgik i bygnings-
komplekset omkring JAF's fgrste
jernbetonsilo fra 1919 og RKFK’s
silo fra 1935. Efterhanden som
lastbiler overtog transporten til og
fra havnen blev de brostensbelagte
veje erstattet af asfaltbelaegning. |
1969 blev JAF overtaget af Dansk
Landbrugs Grovvareselskab (DLG),
som ogsa overtog KFK i 2002.



Jydsk Andels-Foderstofforretnings jern-
betonsilo pG Kongensgade 8. Opfart i
1919. Lettere ombygget ses siloen stadig-
veek pa kajen. Foto: Mark Cowper Dyer,
Museum @stjylland.

Detalje fra Jydsk Andel-Foderstofforret-
nings jernbetonsilo pd Kongensgade 8.
Opfart i 1919, fotograferet i 2013. Foto:
Hans Grundsge, Museum @stjylland.




Randers Korn- og Foderstof Kompagni opfarte i 1935 et silo- og kajpakhus i jernbeton pa Kongensgade 8. Bygningen
46  er karakteristik ved sine runde hjgrner og sit elevatorhus, 2025. Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.



Fra 1970°erne begyndte en lang ned-  de fra havnene, og DFDS ophgrte
gangsperiode for havnene i Danmark  med indenrigstransport af stykgods
—og i Randers. Virksomheder flytte- og passagersejlads.

Rejsegilde i 1961 pd silo hos Randers Korn- og Foderstof Randers Korn- og Foderstof Forretning pG Kongensgade
Forretning pa Kongensgade 6. Anlaegget, der stod feerdigt i 6 fotograferet i 2025. DLG-logoet ses vidt omkring. Det
1964, er ti etager hgjt og opfart i funktionalistisk stil. | 2002 er i dag en af havnens mest markante bygninger, en
overgik det til DLG, Dansk Landbrugs Grovvareselskab. indikator for havnemiljget. Foto: Mark Cowper Dyer,

Foto: Randers Stadsarkiv. Museum @stjylland.



| siloerne blev seekkene
endnu i 1940°erne pafyldt
manuelt. Foto: Randers
Stadsarkiv.
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Kraftvarmevaerket

En af Randers Havns mest mar-
kante bygninger er det enorme
kraftvarmevaerk, der er placeret
som en integreret del af hav-
nens landskab. Det gamle elvaerk
pa Mariagervej var i midten af
1900-tallet nedslidt og kunne
ikke levere den kapacitet, som
det moderne Randers havde be-
hov for. 1 1979 blev den endelige

beslutning om et nyt kraftvarme-
vaerk pahavnen taget, og den
14. oktober 1982 blev det nye
veerk indviet. Vaerket er tegnet af
den lokale arkitekt Niels J. Blin-
kenberg. Bygningerne har siden
ligget som et markant bygnings-
kompleks midt pa havnens pier.
Dominerende er skorstenen pa
127 meter, der fungerer som et
vartegn for byen.



Det var Randers Kul-Kompagni, der
lossede al kul til kraftvarmevaerket.
| marts 1992 vajede Dannebrog fra
kulkranerne og kraftvarmevaerket
for at markere, at man nu havde
modtaget én million tons skotsk kul
fra British Coal. Fgr 1981 var kullet
blevet importeret fra Polen.

| sommeren 1992 fik kraftvarme-
veerket sin egen kran, og Randers
Kul-Kompagnis ene kran blev sat
ud af drift.

Da Hydro-Texaco stoppede han-
del med fast braendsel, opsagde
firmaet i 1997 sit lejemal pa nee-
sten 7.000 m? pa Randers Havn.
Dermed forsvandt ogsa to kraner
og fem traesiloer. Direktgr Ole
Gram Nielsen overtog Hydro-
Texaco for at drive det videre.
Firmaet udvidede forretningen
med salg af energibraendsel, bl.a.
traebriketter. | begyndelsen af
2000’erne lukkede forretningen
pa Randers Havn.

Det oprindelige svinghjul
fra en 6.000 hk B&W to-
takts-dieselmotor fra byens
gamle kraftveerk blev opstil-
let ved kraftvarmeveaerket.
Dieselmotoren var blevet
demonteret i 1975, og
svinghjulet blev opstillet i
1982 ved indvielsen af kraft-
varmeveerket, 2025. Foto:
Mark Cowper Dyer, Museum
Dstjylland.




Kraftvarmeveerk pd Energikajen i Randers. Veerkets markante betonskorsten er 127 meter
hgj, og fire indre r@grar @ger hgjden yderligere med tre meter. Skorstenens mavebeelte
sikrer, at der til trods for hgjdeforskellene er et konstant statisk tryk i hele rgret. Ved drs-
skiftet 2009/2010 skiftede Energi Randers navn til Verdo, som betyder “granlig”.

Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.
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RANDERS HAVN ANNO 2025

| dag er Randers Havn primeert
indfgrselshavn for bulkgods dvs.
stykgods som flis, cement, tree,
korn og stal, som transporteres
uden emballage. Havnen handter-
er arligt over en mio. ton gods og
varer fordelt pa 554 skibe (2021),
mens havnearealerne huser om-
kring 24 firmaer. Her ligger bl.a.
DLG, Verdo, Stena Recycling, Peab
Asfalt, Lemvigh-Mdller, HJ Tank-
lager, Danish Stevedore, Dansk Na-
tursten, DK Cement, Yara Danmark
og BG Beton. De st@rste skibe, der
kan besejle havnen, er i leengde
145 meter og i bredde 19 meter.

Efter 61 ar pa Randers Havn blev vejerbo-
den nedrevet i 2017. Hvor vejer og maler
Jan Asferg indtil 2010 arbejdede i vejer-
boden, er denne funktion i dag overtaget
af en centraliseret inspektionsvirksomhed,
der tager rundt til kunderne. Foto: Hans
Grundsge, Museum @stjylland.




Foto: Mark Cowper Dyer,
Museum Jstjylland
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Havnen har godt to kilometer kaj.
Toldafregningen sker nu i Aarhus.
Pa selve havnen er der omkring
400 arbejdspladser (2021).

Havnen har gemmegadet mange
forandringer de sidste 1000 ar,
og endnu en gang star Randers
Havn over for en stor andring.
Den havn, vi kender i dag, kom-
mer til markant at skifte karakter,
nar Klimabroen etableres som
klimasikring, og alle erhvervs-
havnens funktioner flyttes fra

| = |

den nuvaerende placering til nye
arealer mod @st for bl.a. at give
plads til byudviklingsprojektet
Flodbyen.

Havnen udggr en vaesentlig del

af Randers’ historie, og dens hi-
storiske spor er derfor et vigtigt
potentiale i arbejdet med frem-
tidens havneomdannelse. For at
udnytte dette potentiale og traeffe
de rigtige valg er det en forudsaet-
ning at kende vaerdierne i Ran-
ders Havns kulturarv.

e

Randers “J.--
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Randers Havn, 2025. Foto: Mark Cowper Dyer, Museum @stjylland.
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